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从2月底至今，霍尔木兹海峡是否关
闭并无准确说法。

2月28日，伊朗伊斯兰革命卫队曾
宣布全面关闭霍尔木兹海峡。彼时伊朗
伊斯兰革命卫队高级顾问易卜拉欣·贾
巴里曾公开表示，“如果有人试图通过
（霍尔木兹海峡），革命卫队和海军将把
那些船只烧成灰烬。”

据新华社，3月5日，伊朗多家媒体
援引一名伊朗军官的话报道说，伊朗并
未关闭霍尔木兹海峡。这名伊朗军官
说，伊朗按照国际协议对待过境船舶，

“只针对伪装成商船的军舰进行拦截。”
3月12日，伊朗新任最高领袖穆杰

塔巴·哈梅内伊在上任后的首份声明中
重申，“将继续使用封锁霍尔木兹海峡这
一手段。”

3月14日，伊朗外交部长阿拉格齐
接受媒体采访时表示，霍尔木兹海峡实
际上是开放的，仅对伊朗的敌人关闭。
阿拉格齐称：“其他国家船只可以自由通
行，尽管许多船只出于安全考虑选择不
通过，但这与我们无关。”

李有德向记者证实了该说法：其实
一直以来，霍尔木兹海峡都未完全关闭，
每天确实有少数船只通行，其中包括中
国籍的船只。但令人担忧的是，有些穿
越海峡的商船也遭到了攻击。

日前，一艘泰国籍货船在穿行霍尔
木兹海峡时被炸的照片在社交网络传
播。3月11日，该船在驶离阿联酋后穿
越霍尔木兹海峡时遭到袭击，引发机舱
火灾，船员被迫弃船。伊朗伊斯兰革命
卫队随后宣称对此次袭击负责。据伊朗
塔斯尼姆通讯社报道，革命卫队海军司
令阿里雷扎·坦格西里表示，该船因无视
警告并试图穿越海峡而遭到攻击。

据央视新闻报道，自美国和以色列
对伊朗发动军事行动以来，至少有16艘
商船在霍尔木兹海峡附近遭袭。

李有德说，关乎生命的事，不是绝对
安全，就是绝对不安全。中国国观智库
南方国家研究中心主任周戎告诉记者，

“更关键的是，伊朗方面是否有能力分辨
哪些船只是友好国家的船只，有哪些是
敌方船只假冒？”

周戎判断伊朗长期封锁霍尔木兹海
峡的可能性也不大。这条经济命脉对伊
朗经济十分重要，封闭海峡本就是“伤敌
一千自损八百”的办法。

如今，霍尔木兹海峡的通航情况引
来世界各国关注。新华社3月14日发文
称，美以伊冲突导致全球能源运输要道
霍尔木兹海峡“梗阻”。海运数据显示，3
月1日至今，仅77艘船只通过霍尔木兹
海峡。与之相比，去年3月1日至11日，
通过这一海峡的船只达1229艘。

美国总统特朗普13日回答媒体提问
时称，美国海军很快会开始护送油轮通过
霍尔木兹海峡，“很快就会发生，非常快。”

但是，特朗普也没有说明具体时间。
如今顾超依然等在霍尔木兹海峡外

侧，只是随船后撤了400多海里，从抛锚
状态切换为漂航。船舶进入随波逐流状
态，但发动机处于备车状态，随时可以调
整船位。顾超说，相比抛锚，漂航机动性
更强，也更安全。

近几日，顾超与家人通话时已经不再
回避战争话题，“漂航后感觉安全了一些。”

与顾超一样，货代魏桥也没想到霍尔木
兹海峡“说封就封”。

在国际航运产业中，货代是链接货主和
航运公司的中介角色。他们从货主手中接
货，租用集装箱，再对接航运公司装船运往
目的地港口。

在本次霍尔木兹海峡封闭风波中，魏桥
成了被夹在中间的人。

2月底，当伊朗局势骤然升温时，魏桥的
判断是“没啥大事”。霍尔木兹海峡是世界

“咽喉”之一，对伊朗经济影响巨大，“看起来
伊朗承受不住封闭霍尔木兹海峡带来的后
果。”所以当2月28日伊朗宣布封闭霍尔木
兹海峡的消息传来时，魏桥猝不及防。

3月1日，中东航道的船司陆续发来通
知，途经霍尔木兹海峡的商船基本都在海峡
周围抛锚。船司给出了两套解决方案：一个
是货主退订，另一个是选择就近的港口卸
货。前者需要再额外支付返程的海运费，而
后者则需要跟收货方协商改港口接货。并
且，无论选择哪个方案，都需要货主承担
2000至4000美元不等的战争附加费。

魏桥将消息转发给货主，货主们反应不
一。“有人退订，有人纠结，有人说了些难听
的话。”魏桥理解他们：有些货物是定制货，
如果退订无法找到下家；有些货主订了十多
个集装箱的货，收货人嫌换港的陆路交通费
太贵，弃货了。

作为中间人，魏桥无法弥补货主们的损
失，也无法要求船员们冒险进入海峡。

还有部分货物未装船，需要暂存在港
口。“储存也需要费用。这笔费用有的货代
会承担，有的由货主承担。”魏桥告诉记者，
为了维系客户关系，他为客户承担了这笔储
存费。对有些装箱但未离港的货物，魏桥还
要承担掏箱费。

往年的春节过后是国际航运的高峰
期。许多货主趁春节假期结束会将积攒的
货物订单加工出来，再发往国外。魏桥表
示，春季航运，自己每月都会订十几艘船发
往中东。他粗略估算了一下，自2月底霍尔
木兹海峡封闭以来，自己的损失已将近20
万美元。

与魏桥一起夹在中间的，还有航运公
司。华东某船务公司负责人廖先生对记者
表示，船司在整条国际航运产业链中担任着
多重角色，“既是货物运输方，又是船东。”

作为船东，廖先生十分理解为何货轮如
今对于穿过海峡如此谨慎。“其实船东和各
方签订的合同里，明确写了战争回避条款。
按照目前的情况，船东拒绝冒着生命危险进
入霍尔木兹海峡是合情合理，且符合自己利
益的。”作为货物运输方的角色，他又十分清
楚货物退订所带来的损失。“每条船在海上
漂一天，就能产生2万美元左右的损失。”

据悉，波斯湾内有着中东最大的集装
箱中转港杰贝阿里港，其航线覆盖170多个
国家，也是亚欧、中东至非洲航线的核心节
点，此外，湾内还有全球最大原油输出港口
等多个重要港口。“霍尔木兹海峡的关闭，
像一下攥住了一条重要血管。没有预兆，
也没有预案。”

3月6日下午5点半，天津皮具商郑小红
（化名）准备像往常一样下班回家。此时手
机忽然亮起，货代向她发来了中英文版本的
两份文件：因不可抗力，您原定3日抵达阿曼
的货物，已经改港阿联酋豪尔费坎港卸货，
您可以选择将货物再退运回国，或者与收货
人商议改港提货。紧跟在文件后面的，是一
张账单，每个集装箱需额外支付3600美元
的“战争附加费”。

“退运的话我要额外支付运回来的航运
费，而且航运费没有具体报价单，对方说多
少就是多少。如果让收货人换港提货，对方
考虑到多出来的运输成本，可能会直接退
订。届时这批货不仅会退回来，还会在港口
产生储存费用。”她说，而那笔每个集装箱
3600美元的战争附加费，对方明确表示可
能还会涨价。

做国际贸易将近10年，郑小红的海外
客户主要来自中东，货物经常经霍尔木兹海
峡，抵达伊朗、伊拉克、阿曼等国家。这是她
第一次遇到霍尔木兹海峡关闭。目前，郑小
红有20个集装箱正漂在海峡外侧，或被转
运到了其他港口。

但即便郑小红已经承担了许多费用，许
多收货方依然选择退订。“道理很简单，换港
后的陆路运输费用需要收货方承担，这笔费
用有时都比货物本身要贵了。”粗算下来，郑
小红到目前产生的损失，已超过50万元人
民币。

郑小红听说，有同行的货物被炸毁，血
本无归。还有同行发现联系不到收货人，

“不知道对方是生是死。”
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当地时间2026年3月11日，英国费利克斯托市，无人机拍摄的费
利克斯托港集装箱船卸货画面。数据显示，自美以伊冲突导致霍尔木
兹海峡实际关闭以来，集装箱改道运输量激增360%。

（上接06版）


